Forstudie trafiksakra vagpassager
for uttrar i vastra Blekinge
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Sammanfattning

Uttern ar ett marddjur som ar val anpassat till att leva en stor del av sitt liv i vatten.
Vandringar mellan och langs med olika vatten praglar utterns dagliga liv i jakt pa féda och for
att forsvara hemomraden. Trafiken blir pa sina stallen darmed ett hot och ett hinder for uttern
under deras vandring och flera uttrar blir arligen 6verkérda. Det kan darfor vara lampligt att
gOra anpassningar for utter sa att hotet fran trafiken minimeras. Det ar vanligtvis mest
aktuellt med atgarder dar vatten korsas av vagar.

Under sommaren 2018 besoktes och inventerades 48 lokaler dar vagar korsar vatten i vastra
Blekinge. Projektet ar ett LONA-projekt som drivs av Karlshamns, Sélvesborgs och
Olofstroms kommuner. De besdkta lokalerna har tagits fram utifran en GIS-analys och utgor
ett underlag fér var lampliga atgarder kan goéras for att minska risken for uttrar att korsa
vagar samt vilka atgarder som kan vara lampliga. Framdver kommer det aven bli aktuellt att
genomftra vissa atgarder. Dialoger har aven forts med Lansstyrelsen Blekinge och
Trafikverket. Trafikverket har sedan tidigare paborjat arbete med att géra vagnatet mer
trafiksakert for utter.

Syfte

Syftet med projektet ar att skaffa kunskap om antalet vagbroar som behéver nagon form av
atgard for att inte utgdra en onddig trafikfara for uttrar. Syftet ar ocksa att ta fram lampliga
atgarder och prioritera dem for att komma igang med arbetet av konkreta atgarder.

Utter

Uttern tillhdr slaktet marddjur och har en férhallandevis I&ng kropp, kraftig svans, korta ben
med fem tar pa varje fot och en handlovsdyna pa framfoten. En vuxen utter ar, med svansen,
90 till 120 centimeter lang och vager mellan 4 till 12 kilo. Palsen ar brun med ljusare gra till
beige pa hals och buk (Olsson & Sandegren 1993). Den storsta férvaxlingsrisken med utter
ar mink. Minken ar dock mindre och har normalt endast en liten ljus flack pa halsen.

Uttern ar val anpassad till vatten. Den har en tat och isolerande pals som haller huden varm,
aven under lang tids vistelse i vattnet. Oronlocken kan liksom nasborrarna stdngas da uttern
dyker och mellan tarna har uttern simhud (Olsson & Sandegren 1993). Utterns foédoval styrs
beroende pa tillgang och den vattenmiljé djuret bestker. Framst bestar fédan av fisk men
aven groddjur, kraftor, insekter, faglar och mindre daggdjur kan inga i dieten.

Under 1950-talet sjonk utterstammen kraftigt i Sverige, likasa i andra delar av sitt
utbredningsomrade. Denna tillbakagang har kopplats till miljégifterna PCB som foérsvarade
eller oméjliggjorde reproduktionen. Fran inventeringar under 1990-talet och framat syns
tecken pa att utterbestandet borjat aterhamta sig och utter finns nu i stérre delen av Sverige
(Tjernberg & Thurfjell 2019). | vastra Blekinge konstaterades, i samband med inventerade
vagpassager, att uttern finns i anslutning till de flesta vatten.

Den svenska utterstammen paverkas fortfarande av miljégifter. Dessutom har forsurningar
och kraftpest minskat fédotillgangen. Pa flera platser har utterns livsmiljoer paverkats
negativt genom utdikning och regleringar for vattenkraft. Flera uttrar dédas ocksa varje ar da
de fastnar i fiskeredskap eller i fallor avsedda for annat vilt. Det &r aven troligt att utter skjuts,
da de férvaxlas med mink. Det ar dock svart att veta i vilkken omfattning denna férvaxling sker
och morkertalet beddéms vara stort. Manga uttrar dédas aven i trafiken, vilket beddms kunna
paverka utterbestandet regionalt (Tjernberg & Thurfjell 2019). Statistik fran 2009 visar att 80
procent av alla uttrar som inkommit till Naturhistoriska riksmuseet i Stockholm blivit pakérda.
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Det bdr dock podngteras att trafikdddade uttrar antagligen har storst sannolikhet att bli
inskickade och rapporterade.

Utterpassager

Langa vandringar utmed vattendrag och mellan olika vatten, for att s6ka féda och férsvara
hemomradet mot andra uttrar, praglar utterns dagliga liv. Vagar i landskapet blir darmed till
barridrer som uttern da och da tvingas att passera med risk for att bli dverkord. Vagar med
hdg trafikintensitet och vagar som uttern ofta passerar dver, 6kar saledes risken for uttern att
trafikdodas (Philcox, Grogan & MacDonald 1999). Det kan vara svart att férutse var en utter
kommer att passera en vag, da den vandrar mellan olika vatten. Det ar daremot enklare att
forutse var en utter kan komma att passera en vag om vagen korsar ett vattendrag. Darfér
bor planerade insatser och atgarder i forsta hand ske dar vagar och vattendrag korsas.

Det har tidigare ansetts att uttrar inte simmar under broar och trummor, nagot som visat sig
vara felaktigt (Hammar 1999). Orsaken till varfor uttrar inte alltid valjer att simma under en
bro, istallet for att passera Over, ar inte faststalld. Antagligen beror detta pa att uttern ser
bron som en lamplig markeringsplats. (Arrendal 2015; Hammar 1999; Uimonen 2006). Att
anlagga lampliga markeringsstenar i vattnet kan darfoér vara atgarder som minskar risken for
uttrar att valja att passera 6ver vagen. En markeringssten behdver inte nédvandigtvis laggas
i direkt anslutning till bron, utan kan &ven fungera val da markeringsstenen laggs en bit ifran
(Hammar 1999). Det kan aven i vissa fall vara enklare for uttern att ga éver bron, an att
simma under, till exempel om det finns hinder under bron som dammregleringar eller starkt
strdommande vatten. Syftet med markeringsstenar ar framst att uttern inte ska lockas upp fran
vattnet for att leta markeringsplatser pa vagen. Det ar darfér ingen 16sning dar hinder finns
under bron, eller dar vattennivan varierar kraftigt och tidvis gar dver markeringsstenen. Det
ar heller ingen I6sning for andra djurarter som inte vill simma under bron.

Undersokningar gallande vilka faunapassager uttrar féredrar, fér att inte korsa vagbanan,
tyder pa att den basta atgarden ar naturliga eller anlagda strander under bronar. Strander
under broar har visat sig fungera val aven fér andra arter (Arrendal 2015; Hammar 1999;
Uimonen 2006). Att lamna strander under broar, bor i mojligaste man ske vid nybyggnation.
Ibland kan det aven vara mgjligt att anlagga strandbankar efterat. En konstgjord strand kan
anlaggas av till exempel betongblock som stéttar upp grov singel, mellan brovaggen och
betongblocken. Ovanpa detta ar ett finare material med tydliga markeringsstenar att foredra.
Strander under en bro bor alltid vara éver hdgsta hogvattennivan (Hammar 1999). Vid
anlaggning av strander ar det viktigt att tinka pa att eventuella vattendomar kan innebar att
det inte ar tillatet att minska vatarean (Arrendal 2015).

Aven om flera undersékningar visat att strander under broar ar den effektivaste atgarden, har
studier aven visa pa att torrtrummor anvands i relativt hog utstrackning av utter (Arrendal
2015; Hammar 1999; Uimonen 2006). Andra arter som bland annat anvander sig av
torrtrummor ar gravling och rav. Torrtrummor ar lampliga att anlagga vid kulvertar, rérbroar
eller andra platser dar vattnet nar sa pass hogt att ingen strand eller annan atgard rimligen
kan anlaggas. Torrtrummor ar dock dyra och relativt komplicerade atgarder (Hammar 1999).

For att inte paverka vattenstromningen under en bro, kan det vara aktuellt att anlagga
hyllpassager. Hyllpassager ar till synes den vanligaste atgarden. | Gunnar Hammars (1999)
undersOkning av faunapassager, finns inga tecken pa att de undersokta hyllpassagerna
anvants av utter. Det enda djuret som kontinuerligt verkade anvanda sig av hyllorna var
tamkatter. Senare studier pa samma hyllpassager kunde konstatera att de nu aven borjat
anvandas av utter, men fortfarande inte i samma utstréackning som anlagda strander eller
torrtrummor (Uimonen 2006). Fran besokta vagpassager i vastra Blekinge kunde det
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konstateras att utter anvant sig av nagra av de hyllpassagerna som fanns, vilket markeringar
pa hyllorna indikerade. Ett allternativ till hyllor kan vara flytbryggor. Dessa flytbryggor ar
troligtvis mer attraktiva for uttern att anvanda (Arrendal 2015). Problem med flytbryggor kan
dock uppkomma om vattendragen fryser. Andra negativa uppfattningar om flytbryggor ar att
materialvalen kan paverka miljon negativt, till exempel om tryckt virke och frigolit anvands
(Hammar 1999).

Om en specifik utterpassage ska anlaggas, bor det vara enkelt fér uttern att nyttja den. Det
kan da vara aktuellt att styra uttern mot passagen med hjalp av stangsel. Ett stangsel ska
syfta till att hindra uttern fran att ta sig upp pa vagbanan och har fran vissa studier haft stor
effekt. Stangsel har dock ett par betydande nackdelar, da vilt riskerar att hamna pa fel sida
om stangslet och pa sa vis blir kvar i vagomradet under en langre tid. Stangsel kan aven
skapa barriareffekter i landskapet (Uimonen 2006). Dar viltstdngsel redan finns for storre
daggdjur kan lampligen viltstangslet kompletteras med ett finmaskigt nat langst ner, som
ocksa gravs ner for att hindra glipor mellan natet och marken. | de fall dar ett stangsel for
utter och medelstora daggdjur anlaggs, bor stangsel anlaggas efter varje enskild lokals
forutsattningar. Stangslet bor dock stracka sig 50 meter at varje hall fran trumman eller bron.
Natet ska vara finmaskigt och bor vara éver 1 meter hogt. Stangsel far enligt Trafikverket
heller inte anvandas dar ingen annan atgard finns sa att djuren pa sa vis tvingas att simma
under vagen (Trafikverket 2017).

Om utterprojektet i vastra Blekinge

Med finansiering fran LONA (lokala naturvardssatsningen) har Karlshamns, Sélvesborgs och
Olofstrdms kommuner tillsammans bedrivit projektet Férstudie trafiksdkra vagpassager for
uttrar i véastra Blekinge. 1dén till projektet uppkom under en avandring i centrala Olofstrém dar
det foreslogs atgarder for utter vid en av broarna. | samband med forslaget patraffades aven
en pakord utterunge pa vag 15 mellan Olofstrém och Vilshult.

| projektets uppstart holls ett méte med lokala jdgare som under ett par ar genomfort
inventeringar av vattendrag i Sélvesborgs och Olofstrdms kommuner. Fran dessa
inventeringar kunde det konstateras att utter forekom frekvent pa flertalet lokaler. Eftersom
manga av vattendragen forbinder de tre kommunerna Karlshamn, Sélvesborg och Olofstrém
ansags ett samarbete i detta projekt betydelsefullt och flera vagpassager som anses
olampliga for utter kunde identifieras. Under projektets gang har aven andra angransade
kommuner informerats. Daribland kan namnas Bromdlla kommun, i Sk&ne lan, som troligen
ocksa kommer att arbeta med vagpassager for uttrar.

Under sommaren 2018 inventerades vagar som korsar vattendrag i vastra Blekinge, platser
som kan vara potentiellt farlig for utter om de valjer att ta sig éver vagen. Inventeringar av
dessa lokaler har lett fram till atgardsforslag och prioriteringar for att sakra utterns méjlighet
att passera vagen. Inventeringen genomfoérdes i nara samarbete med lokala jagare. Infor
inventeringarna sammanstalldes ett flertal rapporter om uttrar och faunapassager. For att
ytterligare sakerstalla arbetets kvalitet kontaktades Stig Johansson som deltagit i projektet
Réadda uttern i Smaland. Stig Johansson berattade, under ett méte i Olofstrém, om deras
erfarenheter och gav konkreta rad utifran de vagpassager som inventerats under projektet i
vastra Blekinge.

Totalt protokollférdes och dokumenterades 48 lokaler i Karlshamns, Sdélvesborgs och
Olofstroms kommuner, dar vagar korsar vatten. Efter att dessa lokaler sammanstallts
inleddes dialoger med Lansstyrelsen Blekinge och Trafikverket. Flera av de vagar som
korsar vatten ar Trafikverkets. Dialoger mellan kommunerna och Trafikverket har darmed
foranlett enklare atgarder som trafikverket kommer att genomféra under vintern 2018/2019.
Under 2019 kommer fortsatta dialoger att féras med Trafikverket. Kommunerna kommer
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aven att genomfora atgarder pa de kommunala vagarna och forhoppningsvis kan ytterligare
atgarder genomféras i samarbete med Trafikverket.

Metod och material

For att lokalisera var vagar och vatten korsar varandra har en GlIS-analys gjorts. | GIS-
analysen gjordes ett urval av lampliga lokaler for att dessa skulle kunna besékas inom ramen
for detta projekt. Urvalet som gjordes bygger pa vattendrag klass 2 och 3 samt sjdar och
dammar fran terrangkartan som korsas av allmanna vagar bredare an fem meter med en
ADT (ars dygns trafik) pa mer &n 500 fordon. Dartill har &ven Lansstyrelsen lager med
limniska vardekarnor och vardetrakter, som tagits fram i arbetet med gron infrastruktur, varit
en parameter som vagts in i urvalet av prioriterade lokaler. En viktig del i arbetet med att
identifiera vagstrackor som potentiellt kan vara farliga for utter har varit den lokalkdnnedom
som fanns fran inblandade i projektet, framst fran lokala jagare. Lokalk&dnnedom har bland
annat bidragit till att GIS-analysen kunde kompletteras med bade fler lokaler som borde
besokas i falt samt stryka de lokaler dar atgarder inte bedéms vara lika prioriterade.

Under sommaren 2018 besotktes de platser som utifran GlS-analysen och lokalkdnnedom
utgjorde tankbart farliga passager for utter. Totalt protokollférdes 48 broar och trummor dar
vattendrag och vagar korsas. | protokollet noterades bland annat spar av utter, typ av bro
och vilken atgard som foreslogs. Det protokoll som anvandes kan ses i bilaga 1. Utver det
som fanns med i protokollet noterades aven vattnets stromhastighet. Sommaren 2018 var
dock extremt torr, vilket gjorde uppskattningar av vattenflddet irrelevant och missvisande. De
besdka trummorna och broarna dokumenterades dven med foto.

Resultatet av inventerade vagpassager i Vastra Blekinge

De 48 lokaler som protokollférdes finns tillganglig som shapefiler och i den tillhérande
attributtabellen finns alla uppgifterna fran protokollet. Alla protokoliférda lokaler har
kategoriserats utifran trafikintensitet, kannedom om utter i omradet och lokalens
forutsattningar i de féljande fem kategorierna:

o Kategori 5. Lokaler dar kommunen ar vaghallare.

o Kateqgori 4. Hart trafikerade vagar utan tidigare atgard samt de omraden vid Vesan, i
Soélvesborgs kommun, dar flest uttrar blivit trafikdddade. Inte minst mellan
bropassagerna 40 och 41 (se kartan i figur 1).

e Kategori 3. Stérre vagar, med en ADT pa mer @n 1000 fordon, dar oftast enklare
atgarder beddoms kunna komplettera tidigare atgarder. Det har beddmts att det finns
risk att uttrar genar éver vagen.

e Kategori 2. Mindre trafikerade vagar, med en ADT p& mer &n 500 men mindre &n
1000 fordon, utan tidigare atgard. Dessa lokaler ar ocksa helt eller delvis utan
strandbrink och bedéms kunna bidra till att uttrar genar éver vagen.

o Kategori 1. Risken for att utter ska gena éver vagen bedéms som lag. Det finns
ingen kdnnedom om att utter férekommer frekvent i omradet. Det ar ofta korsningar
mellan mindre vagar och/eller mindre vattendrag. Sannolikheten att en utter ska bli
pakord bedoms som lag.

e Kateqgori 0. Ingen kdnnedom om utter i omradet samt att vagen och/eller
vattendraget &r mindre. Ingen atgard bedéms behdvas. Atgarder pa platsen &r
komplicerade.
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Figur 1. Kartan visar de platser som undersokts och protokollforts, indelat i kategorierna som &r beskrivna ovan. Uppgifterna
i kartan om limniska vardekarnor och vardetakter ar fran Lansstyrelsen i Blekinges pagaende arbete med gron infrastruktur
och kan komma att fordndras i framtiden. Eventuella férédndringar 4r dock inget som beddms paverka utfallet av de
undersokta vigpassagerna for utter. Grundkartan dr himtad frdn Lantméteriet.
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Tack till

Ett stort tack till Mats Nying for ett bra samarbete i falt och fér ditt engagemang och den
kunskap du bidraget med i projektet. Tack aven till Stig Johansson som kom fran Eksjo for
att beratta och férmedla den kunskap som finns fran féreningen Rédda uttern i Smaland.
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Bilaga 1.

Protokollet som anvandes:

Datum:

Vag/lokal/nummer

Hastighetsbegransning:

Spar av utter:

Foreslagen atgard:

Tidigare atgard:

Lokalbeskrivning/ prioritering (finns markeringsplatser):

Typ (trumma, rérbro, bro):

Strand under bron (ingen, delvis, ena sidan bada sidorna)

ADT:
Vattnets djup under bron (m) <1 >1
Vattendragets djup (generellt) <1 >1

(m)

Vattnets bredd <1 1-3 3-5 >5
under bron (m)

Vattendragets <1 1-3 3-5 >5
bredd (m)

Vattnets langd <1 1-2 3-5 >5
under bron (m)

Vagens hojd over <1 1-3 3-5 >5
vattnet (m)
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Bilaga 2.

Spar av utter

Teckenforklaring
©  Osakra utterspar
@®  Spar av utter
® Inga spar av utter

- Limniska vardekarnor

il Limniska vérdetrakter

I:l Olofstréms kommun

|| Karlshamns kommun

[ | stivesborgs kommun P e

Kartan visar vilka lokaler dar spar av utter noterats under faltbesok. Grundkartan ar fran Lantméteriet och uppgifter om
limniska vardetrakter och vardekdrnor kommer fran Léansstyrelsen i Blekinges arbetsmaterial frén arbetet med gron
infrastruktur.
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Bilaga 3.

Forklaring av attributtabell

FID: ArcMaps egna temporara kolumn

Shape: Punktlager

Nummer: Inventeringsordning. Overensstammer med bildernas namn och nummer

Datum: Nér lokalen besdkts

Kommun: | Vilkken Kommun lokalen ligger

Vagq: Vilkket vagnummer

Vattendragq: Vilket vattendrag

Hastighet: Hastighetsbegransning pa vagen

ADT: Beréknad arsdygnstrafik

Spar av utter: Vid inventeringstillfallet

Forslagen atgard: Bedomning utifran lokalen

Tidigare atgard: Faunapassage, sténgsel eller liknande

Notering: Lokalbeskrivning/noteringar som gjorts

Typ av bro: Brons utformning och material

Strand under bron: Har bedémts utifran hdgvatten

Vattnets djup under bron: Vid inventeringstillfallet

Vattnets djup i anslutning till bron: Vid inventeringstillfallet

Vattnets bredd under bron: Bedomts utifran hogvatten

Vattnets bredd generellt: Bedémts utifran omgivande vegetation

Brons hojd éver vattnet: bedomts vid inventeringstillfallet

Vattnets stromhastighet: Bedémd vid investeringstillfallet. (Mycket 1&g vattenforing)
Kategori: 5: Kommunal vaghallare. Atgérder kan genomféras av kommunerna. 4: (hdgst
prioriterad) Hart trafikerade vagar utan tidigare atgard, samt passager vid Vesanomradet
(punkt 39, 40 och 41) déar flera uttrar blivit trafikdédade. 3: Stoérre vagar med tidigare atgard,
men med potentiell férbattring (ofta med enklare atgarder). Bedémning ar gjord utifran att det
finns risk att utter genar éver vagen. 2: Mindre trafikerade vagar, med ADT p& mer &n 500
men mindre an 1000 fordon, utan tidigare atgard. De ar ocksa helt eller delvis utan
strandbrink. De beddms kunna bidra till att utter genar éver vagen. 1: Risken for att utter ska
gena 6ver vagen beddms som lag. Det finns ingen kdnnedom om utter forekommer frekvent i
omradet. Det ar ofta platser dar mindre vagar och eller mindre vattendrag korsars.
Sannorlikheten att en utter ska bli pakérd bedéms som Iag. 0: Ingen atgard. Ingen kdnnedom
om utter i omradet. Vattendraget och eller vagen ar mindre. Atgarder pa platsen &r ofta
komplicerade.




